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Paten tans prUche 



^/Tourenvorrichtung fUr Ski-Sicherheitsbindungen, welche 
einen auf dera Ski montierten Vorderbacken und ein Fer- 
aenspannorgan aufweisen, mit einer sich zwischen Vorder- 
backen und Fersenspannorgan erstreckenden Schiene, 
Platte Oder dgl. t dadurch g e k e n n - 
zeichnet, dafl die Schiene (14; 64) an ihrem 
Vorderende und an ihrem Hinterende jeweils eine der 
Skistiefelspitze bzw. Stiefelferse entsprechende Gestal- 
tung aufweist und zwischen Vorderbacken (10) und Fer- 
senspannorgan (12) als Stiefelersatz losbar eingespannt 
ist, und da3 am Vorderteil der Schiene (14; 64) ein quer 
liegendes Schwenklager (28; 92) zur unmittelbaren Befe- 
stigung des Skistiefels Oder fUr ein Halteorgan (32; 72) 
vorgesehen ist f an welchem der Skistiefel lOsbar befestigt 
ist. 

2. Tourenvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net 9 da3 das Schwenklager (28; 92) sich in einem Langs- 
abstand im Bereich von etwa 10 % bis etwa 30 % der 
Schienenlange vom Schienenvorderende befindet. 

3. Tourenvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2 f dadurch ge- 
kennzichnet, dafi sich das Schwenklager im HShenabstand 
oberhalb der BodenflSche der Schiene (14; 64) befindet. 
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4. Tourenvorrichtung nach Anspruch 2 und 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daG sich vor und unterhalb des Schwenk- 
lagers (28; 92) ein Schwenkraum (48) fUr das Stiefel- 
vorderende bzw. den Vorderabschnitt des Stiefelhalte- 
organs (32; 72) befindet. 

5. Tourenvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 

dadurch gdennzeichnet, dafl die Schiene (14; 64) zwei 

oder einen Mit tela teg 
nach oben stehende Seitenlaschen (2o)/aufweist, an 
bzw. an dem 

denen/die/Schwenklager (28; 94) ausgebildet sind bzw. is! 
oder das 

6. tourenvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, da3 in den Schwenklagern (28) Schwenkachsabschnitte 
abgeordnet sind, die in Ausnehmungen der Stiefelsohle 
eingreifen # 

7. Tourenvorrichtung nach Anspruch 5 oder 6 f dadurch ge- 
kennzochnet, daO in den Schwenklagern (94) eine durch- 
gehende Schwenkachse (92) fUr den Stiefel bzw. dessen 
Halteorgan angeordnet ist. 

8. Tourenvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, daO das Halteorgan (32; 72) aus 

einer sich im wesentlichen uber die Stiefelsohlenlange 

erstreckenden Platte besteht, welche SeitenfUhrungen fiir 

die Stiefelsohle und einfache Sohlenhalteeinrichtungen 
aufweist. 
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9. Tourenvorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dafl ira Fersenbereich an der 
Schiene (14; 64) ein auf stellbares StUtzorgan (50; 80) 
angeordnet ist, das eine StUtzflHche (56; 86) fur die 
StiefelaoMe hzw. die italtoplatte aufweist, deren 
Abstand von der Bodenfliiche der Schiene im aufgestell- 
ten Zustand so bemessen ist, dafl diese Dodenflache mit 
der Stiefelsohle einen spitzen Winkel bildet. 

10. Tourenvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, dafl das Stiitzorgan (50; 80) mehrere wahlweise 
benutzbare StUtzflachen (52, 56; 82, 86) mit unter- 
schiedlichen Hbhenabstanden von der Dodenflache der 
Schiene aufweist. 

11. Tourenvorrichtung nach Anspruch 9 oder 10, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die StUtzflache des StUtzorgans 
(50; 80) an einem an letzterem befestigten Dampfungs- 
element ausgebildet ist. 

1?. Tourenvorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 11, 

dadurch gekennzeichnet, dafl die Schiene (14; 64) langs- 
verstellbar ausgebildet ist. 

13. Tourenvorrichtung nach&inem der AnsprUche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, dafl zur Veranderung der Hohe 
dor Vorder- und Hinterenden der Schiene (14; 64) Distanz- 
blattchen (27) vorgesehen sind. 
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Tourenvorrichtung fUr Ski-Sicherheitsbindungen 



Die Erfindung betrifft eine Tourenvorrichtung fiir Ski- 
Sicherheitsbindungen, welche einen auf dem Ski montierten 
Vorderbacken und ein Fersenspannorgan aufweisen, mit einer 
aich zwischen Vorderbacken und Fersenspannorgan erstrecken- 
den Schiene, Platte oder dgl. 

Solche Tourenvorrichtungen sind bekannt. Der Vorderbacken 
ist am Ski fest angebracht. Die Platte ist biegsam, so da3 
das Hinterende sich vora Ski abheben kann. Nachteilig ist, 
dafl beira Verbiegen der Platte sich die Sehne notwendiger- 
weise verkiirzt, wodurch der Fersenhub fUr den Tourenlauf 
begrenzt ist. AuOerdem hat die Erfahrung gezeigt, dafl Eis 



unter die Platte gelangen kann, wodurch nicht nur das Gehen 
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erschwert wird, sondern fUr die anschlieflende Abfahrt das 
Eis erst umstandlich zwischen Ski und Platte entfernt 
werden mufl. 



Zwar gibt ea auch spezielle Tourenbindungen, bei denen der 
Vordcrbocken mlt der ttatte am Ski schwenkbar gelegert ist, 
.lodoch hat dieso Skibindung fUr den normalen Abfahrtslaufer 
wieder Nachteile. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine neuartige Tourenvorrich- 
tung zu schaffen, die in Verbindung mit herkBmmlichen 
Sicherheitsvorderbacken und Fersenspannorganen verwendet 
werden kann, die also keine Anderung der normalen Abfahrts- 
bindung erforderlich macht, gleichwohl aber den Tourenlauf 
wesentlich erleichtert. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafl dadurch geldst, daO die 
Schiene an ihrem Vorderende und an ihrem Hinterende jeweils 
eine der Skistiefelspitze bzw. Stiefelferse entsprechende 
Gestaltung aufweist und zwischen Vorderbacken und Fersen- 
spannorgan als Stiefelersatz lBsbar eingespannt ist und daO 
am Vorderteil der Schiene ein quer liegendes Schwenklager 
zur unmittelbaren Befestigung des Skistiefels <3der fUr ein 
Halteorgan vorgesehen ist, an welchem der Skistiefel lbsbar 
befestigt ist. 
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Der Erfindung liegt der wesentliche Gedanke zugrunde, daft 
ein zusatzliches Bauteil ans telle einer Stiefelsohle in die 
vorhandene Abfahrtsbindung eingespannt wird, so daft jede 
Art herkomralicher Abfahrtsbindungen verwendet werden kann. 
Diese eingespannte Schiene hat in ihrem Vorderteil eine 
Schwenklagerung, an welcher nun ira einfachsten Fall die 
Skisohle unmittelbar befestigt werden kann, so daft der 
Stiefel una diese Querachse bei eingespannter Schiene be- 
liebig nach oben und ggf • sogar in eine Vertikalstellung 
geschwenkt werden kann. Vorzugsweise wird an der Schiene 
eine Halteplatte schwenkbar gelagert, die an ihrem Vorder- 
ende und an ihrem Hinterende einfache Skisohlenhalter auf- 
weist, z.B. Seitenlaschen t Vorderbilgel und rvickwartiges 
Gumrai- bzw. Federband, so daft keinerlei Xnderungen am Ski- 
Stiefel vorgenornmen werden miissen. Diese Tourenvorrichtung 
wird wahrend des Tourenlauf es , also auf ebenem oder an- 
steigenden Gelande an jedem der Skistiefel befestigt. Dann 
steigt man mit diesen Tourenvorrichtungen in herkommlicher 
Weise in die auf dem Ski montierte Sicherheitsskibindung 
ein. FUr die Abfahrt werden die Tourenvorrichtungen ein- 
fach abgenommen und der Skistiefel unmittelbar in der auf 
dem Ski montierten Sicherheitsskibindung befestigt. Dank 
der kraftlosen Schwenkbarkeit bei praktisch unbegrenztem 
Schwenkwinkel konnen ermiidungsfreie unbeschwerte Aufstiege 
auch mit modernen Schalenstlefeln durchgefUhrt werden. 
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Ein vorteilhaftes Merkmal der Erfindung besteht noch darin, 
dafl das Schwenklager sich in einem Langsabstand im Bereich 
von etwa 10 % bis 30 % der Schienenlange vora Schienenvorder- 
ende befindet. Darait liegt die Schwenkachse im Ballenbe- 
reich des FuBes oder geringfUgig davor, worait gegenUber 
herkommlichen Tourenbindungen das Kippmoment beim Abheben 
der Ferse verringert und das Gehen erleichtert wird. Ent- 
spreohend befindet sich das Schwenklager auch im Hohenab- 
stand oberhalb der Bodenflache der Schiene, so daG vor und 
unterhalb des Schwenklagers ein Gchwenkraum fiir das Stiefel- 
vorderende bzw. fUr den Vorderabschnitt des Stiefelhalte- 
organes vorhanden ist. 

Die Schiene ist vorzugsweise langsverstellbar ausgebildet, 
um sie der vorhandenen Skistiefellange anzupassen. Die 
Vorder- und Hinterenden der Schiene sind an die jeweiligen 
Dicken der Sohle des Skistiefels mittels Distanzblattchen 
anpassbar. Wichtig ist t daB die vorhandene montierte Sicher- 
heitsskibindung zur Befestigung der Tourenvorrichtung nicht 
verSndert werden mufl. 

SchlieBlich ist noch ein sehr vorteilhaftes Merkmal darin 
zu sehen, daB ira Fersenbereich an der Schiene ein aufstell- 
bares StUtzorgan angeordnet ist f das eine StUtzflache fiir 
die Stiefelsohle bzw. die Halteplatte aufweist, deren Ab- 
stand von der Bodenflache der Schiene im aufgestellten 
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Zustand so Lemessen ist f dafl diese Bodenflache mit der 
Stiefelsohle einen spitzen Winkel bildet. Im allgemeinen 
liegt die Stutzflache daher bezUglich der Schienenboden- 
flache auf einem hoheren Niveau als das Schwenklager. Das 
StUtzorgan kann mehrere StUtzflachen aufweisen, die wahl- 
weise benutzbar sind und die unterschiedliche HShenabstande 
von der Bodenflache der Schiene haben. Mit diesem StUtz- 
organ ist es namlich rnoglich, an Hangen leichter voranzu- 
komraen. Durch Schragstellung des Halters bzw. der Stiefel- 
sohle zum Ski kann die Wangneigung kompensiert werden, so 
da3 die Stiefelsohle bei aufgesetztem Ski etwa horizontal 
liegt, so dafl ein wesentlich ermUdungsfreieres Ansteigen 
ermoglicht wird. 

Anhand der Zeichnung, die einige AusfUhrungsbeispiele dar- 
stellt, aei die Erfindung naher beschrieben. 

Es zeigt: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht der neuartigen Touren- 
vorrichtung, 

Fig. 2 ein abgewandeltes Detail fUr die Befestigung der 

Skistiefelferse an der neuen Tourenvorrichtung, 
Fig. 3 eine Seitenansicht der Tourenvorrichtung, 
Fig. 4 einen Querschnitt langs der Linie 4-4 der Fig. 3, 
Fig. 5 eine perspektivische Ansicht einer abgewandelten 
Ausfilhrungsform der Tourenvorrichtung, 
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Fig. 6 wiederum einsDetailanderung zur Befestigung des Ski 

stiefels an der Tourenvorrichtung, 
Fig. 7 eine weitere Abwandlung einer Tourenvorrichtung in 

auseinandergezogener Darstellung der Teile, 
Fig, 0 eine Seitenansicht der Tourenvorrichtung gemaO Fig. 

7 und 

Fig. 9 eine Gchnittansicht langs der Linie 9-9 der Fig. 8. 

Bei der AusfUhrung gemafl Fig. 1 sind auf dem Ski S der Vor- 
derbacken 10 und das Fersenspannorgan 12 (gestrichelt darge 
stellt) in herkQmmlicher Weise raontiert. Zwischen dem Vor- 
derbacken 10 und dem Fersenspannorgan 12 ist eine Schiene 
14 eingespannt, die aus einem Vorderteil 16 und einem Hin- 
terteil 18 besteht, welche mittels Schrauben 20 (Fig. 3) 
miteinander verschraubt sind f die durch Langsschlitze in 
einem der beiden Teile 16, 18 hindurchgreifen, so daB eine 
stufenlose Langsverstellbarkeit gewahrleistet ist. Das 
Vorderende der Schiene 14 ist als Kappe 22 ausgebildet, 
deren Gestalt einer Skistiefelspitze angepaflt ist, so da3 
der Vorderbacken 10 die Schiene 14 wie einen herkOmmlichen 
Skistiefel am Ski S befestigen kann. Auch das Hinterende 
der Schiene 14 hat eine Kappe 24, die der Stiefelferse an- 
gepaflt ist, urn das Fersenspannorgan 12 ohne Jegliche Ver- 
stellung sowohl fUr den herkOmmlichen Skistiefel, als auch 
fUr die Schiene 14 verwenden zu konnen. Da die Skistiefel- 
sohlen nicht alle in Form und Dicke Ubereinstimmen, konnen 
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Distanzplatten 27 notig werden, urn die Kappen 22, 24 genau 
dem jeweils verwendeten Skistiefel anzupassen. 

Das. Vorderteil 16 der Scii». .r: i4 weist zwei Seitenlaschen 
26 auf , die von der Bodenflache der Schiene nach oben vor- 
stehen und jeweils ein Schwenklager 28 fUr einen durch- 
gehenden Schwenkbolzen 30 tragen, mittels welchem eine 
Halteplatte 32 mittels seitlicher Ohren 34 schwenkbar ge- 
lagert ist. Die Halteplatte 32 dient zur Aufnahme des Ski- 
stiefels. Sie besteht aus einer Verbindungsstrebe 36, an 
welcher eine Vorderplatte 38 und eine Fersenplatte 40 be- 
festigt sind. Die Strebe 36 hat zwei Lochreihen, um die 
Fersenplatte 40 je nach der StiefelgroOe versetzen zu 
konnen. Die Platte 40 wird an der Strebe 36 verschraubt. 
An der Vorderplatte 38 befinden sich seitliche FUhrungs- 
laschen 42 und ein vorderer Uber die Stiefelsohle greifen- 
der BUgel 44* An der Fersenplatte 40 ist ein Gummihalter 46 
angebracht, der in einem Haken der Platte 40 eingehakt 
werden kann. Die Bindungselemente an der Halteplatte 32 
sind somit einfach, leicht und preiswert gestaltet. 

V/ichtig ist, daO die Schwenkachse 30 sich im Langsabstand 
von dem VorderbUgel 44 der Halteplatte 32 befindet und zwar 
sollte dieser Langsabstand so bemessen sein t da3 sich die 
Schwenkachse etwa im Ballenbereich des Fufles oder kurz 
davor befindet, Im allgemeinen dtlrfte der Abstand des 
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Schwenklagers 30 vom Vorderende der Halteplatte 32, also 
dem Vorderende des an ihr befestigten Stiefels in der 
GroBenordnung von 20 % der Stiefellange liegen. Dadurch 
wird namlich erreicht, dafi beim Gehen kein Kippmoment urn 
die Stiefelvorderspitze entsteht, wenn die Stiefelferse 
abgehoben wird, sondern die Verschwenkung findet dort 
statt, wo die Masse des Skifahrers vom Stiefel auf den 
Ski Ubertragen wird. Weiterhin ist wichtig, daO das Schwenk- 
lager 28 sich in genUgendera Hohenabstand von der Boden- 
flache der Schiene 14 befindet, um vor und unter dein 
Schwenklager 28 einen ausreichenden Schwenkraum 48 flir 
das Stiefelvorderende bzw. die Vorderplatte 38 zu schaffen. 

Am Schienenhinterteil 18 ist ein Stvitzorgan 50 sch/enkbar 
gelagert, das in Fig, 3 in seiner Ruhestellung gezeigt ist, 
in welcher eine erste Stiitzflache 52 fUr das Halteorgan 32 
gebildet wird, die so liegt, dafl die Auflageflache des 
StUtzorgans 52 fUr den Skistiefel parallel zur Bodenflache 
der Schiene 14 und damit parallel zum Ski liegt. Diese 
Stellung des StUtzorgans 50 wird benutzt, wenn die Touren- 
vorrichtung in ebenem Gelande benutzt werden soil. Das 
StUtzorgan 50 kann aber auch in die in Fig. 1 gezeigte 
Stellung nach oben geschwenkt, also aufgestellt werden, in 
welcher die Hinterkante 54 der die Stiitzflache 52 auf wei sen- 
den Deckplatte sich auf der Oberkante des Schienenhinter- 
teils 18 abstUtzt, womit eine weitere, in diesem Fall konvex 
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gebogene Stutzflache 56 sich in Funktionsstellung befindet, 
die aber auf einem hoheren Niveau liegt, als die Stlitz- 
flache 52. Das Ilalteorgan 32 kann somit nicht mehr so weit 
abv/nrts schwenken und wird vielmehr von der StUtzflache 56 
ab^estUtzt, womit es eine Schrugstellung einnimmt und 
einon spitzen Winkel mit dor Schieno 14 bildet. Dieser 
V/inkel 1st etwa so grofl, daO bei normalera Steigwinkel 
im Gelande die Oberneite des Halteorgans 32 annahernd 
horizontal liegt. Es versteht sich, dafl das StUtzorgan 
50 mehrere Kippstellungen aufweisen kann, urn raehrere 
StQtzflachen zu bilden, die jeveils unterschiedliche 
Abstande zur Bodenflnche der Schiene 14 haben, urn so 
eine Anpassung an die jeweilige Hangneigung zu erzielen. 

Wahrend in den Fig. 1 bis 4 auBere Schwenklager Jeweils 
innere Seitenlaschen der Schiene Ubergreifen, so versteht 
aich, dafl auch die umgekehrte Bauweise m£5glich ist f derart, 
daG die Schwenklager des Halteorgans 32 sich innerhalb der 
Seitenlaschen 26 der Schiene befinden. 

Die Fersenplatte 40 gemafl Fig. 2 trligt eine andersartige 
Fer senbefestigung 60 fUr den Skischuh, eine Befestigung, 
die an sich bekannt ist und die keiner weiteren Erl&uterung 
bedarf . 
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Die Fig. 5 und 6 veranschaulichen eine abgewandelte Aus- 
fuhrun;;cform einer Tourenvorrichtung. Wahrend sich die vor- 
beschriebene Tourenvorrichtunc gemiiG der Fig. 1 bis 4 im 
wesentlichon zur Herstellung aus Blechteilen anbietet, ist 
die Tourenvorrichtung gemSB der Fig. 5 und 6 als Kunst- 
stoffauafUhrung konzipiert. Die Schiene 64 besteht auch 
hier aus einem Yorderteil 66 und einera Hinterteil 68, die 
beide raittels Schrauben langsverstellbar miteinander ver- 
bunden sind. Das Schienenvorderteil ist wiederum der Stie- 
felspitze angepafit. wahrend das Schienenhinterende der 
Skistiefelferse angepaBt ist, wobei auch hier wiederum 
Distanzplatten 27 zur Rohenkorrektur verwendet worden sind. 
Wie auch aus Fig. 5 hervorgeht, liegt das Schwenklager 28 
genUgend weit oberhalb der BodenflUche der Schiene 64 und 
befindet sich auch in genUgendem Langsabstand von dem Vor- 
derende des gestrichelt veranschaulichten Skistiefels 70, 
der auf der hier einstiickig ausgebildeten Halteplatte 72 
raittels einfacher Bindungselemente befestigt wird. Vom 
Vorderende der Schiene 64 hat da3 Schwenklager einen noch 
grSGeren Langsabstand als von der Spitze des Stiefels 70, 
urn einen genUgenden Freiraura vor und unter der Schwenkachse 
28 fUr die Stiefelspitze zu haben, wenn die Ferae abgehoben 
wird. 
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Das Walteorgan 72 hat 1m Vordcrbereich zwei abwiirts weisende 
oeitenlaschen 7k , die eng benachbart der nach oben stehen- 
den Seitenlaschen des Schienenvorderteils 66 liegen, so dafl 
bei Dean3pruchungen Biegekrafte Ubertragen werden konnen, 
ohne daO die Schwenkachse 28 zu stark belastet wird. 

Das StUtzorgah 80 ist auch hier im Fersenbereich des hin- 
teren Schienenteils 68 schwenkbar gelagert und hat eine 
erste StUtzflache 82 und eine zweite StUtzflache 86. Die 
erste StUtzflache dient zur Auflage des Halteorgans 72 in 
ebenem Gelande. Die zweite StUtzflache 86 hat einen hoheren 
Abstand von der Schienenbodenselte, so dafl sich die Halte- 
platte in einer Schragstellung zur Schiene abstUtzt, eine 
Stellung, die fUr hangiges Gelande geeignet ist. 
• 

Die Fig. 7 bis 9 veranschaulichen eine besonders einfache 
Ausgestaltung einer Tourenvorrichtung, die aus der aus den 
betden Teilen 66, 68 bestehenden Schiene 64 gemafl Fig. 5 
benteht, wobei zwei wesentliche Anderungen vorgesehen nind. 
Die Halteplatte 72 frillt weg. Die Skistiefelnohle hat 
gcrn. J iO Fig. 7 eine Uuerbohrung 90 , die zwar hier nahe clem 
Vorderende der Sohle dargestellt ist, sich aber in ein*r 
praktischen AusfUhrung etwa im FuOballenbereich, also etwa 
20 % der Sohlenlange vom Sohlenvorderende entfernt, befindet. 
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Zur Befentigung des Gkischuhu an dor Tourenvorrichtung ist 
dann lediglich ein Stockbolzen 92 notig, dor durch die 
aungefluchteten Bohrungen 94 in den Seitenlaachen des 
Schienenvorderteils und der Bohrung 90 in der Skischuh- 
sohle zu stecken 1st, wobei oLne richerungsklinke 96 dao 
Herausgleiten des Bolzens verhindert. Zur Erleichterunc bet 
dor EinfUhrung des Achsbolzonc 3ind nn der Innonseite der 
SeiLenlaochen des Schienenvorderteiles 66 Auftrit tsf lachen 
00 fUr die Stiefelsohle vorgesehen* Die Tour envorrich lung 
gomufl Fig. 7 bis 9 ist sorait einfacher her3tellbar, erfor- 
dert jedoch aie Anbringung einor Querbohrung in der Ski- 
otiefelsohle. 

Anstelle einer durchgehenden Bohrung 90 wilrde es auch 
genUgen, beidseitig in die Skischuhsohle koaxiale kurze 
LagerhUlsen einzusetzen und in den hochstehenden Seiten- 
laschen des Schienenvorderteils Lagerbolzen zu verwenden, 
von denen raindestens einer axial vorzugsweise gegn Feder- 
kraft beweglich ist, um das Einsetzen des Stiefels in die 
Vorrichtung zu erlauben. 

Obwohl in der Zeichnung nicht weiter veranschaulicht ist, 
sollten die StUtzf lachen 52, 56 bzw. 82 , 86 an Dampfungs- 
elementen in Form von z.B. aufgeklebten Gummiplatten eus- 
gebildet sein, um das Gehen mit der neuen Tourenvorrlchtung 
weiterhin zu erleichtern und eine GerauschbelSstigung zu 
verraeiden. 
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Bezuglich der Ausfiihrung nach Fig. 7 bis 9 laflt sich z.B. 
eine Abwandlung im Rahmen der Erfindung derart durchf Uhr en f 
dafl die Querbohrung 90 in der Stiefelsohle entfallt und 
dafiir an der Stiefelsohle ein einfacher KlemmbUgel vorUber- 
gehend festgespannt wird, der eine einfache Schwenkverbin- 
dung mit der Schiene 64 erlaubt. 

In den Figuren sind die Ausfiihrungen mit zwei Seitenlaschen 
fiir das Halteorgan dargestellt. Es versteht sich, daO 
alternativ auch ein Mittelsteg rait einera Lager fUr das 
Halteorgan vorgesehen sein kann. 
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